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Deniz yolu ile yapilan bir tagima igin konismento kegide edildidi taktirde bu konismentoda taginan yukun
miktari hakkinda da kayitlar bulunur. Konismentoda yer alan yiukleme miktar ile bogaltma limanindaki miktar
arasinda farklar bulunabilir. Teslimin eksik yapildigi yéninde bir iddianin varligi durumunda kimin sorumlu olacagi
konusu giindeme gelir. Bu makalenin amaci deniz tasimaciliginda “eksik teslim”e iliskin bazi prensiplerin ele
alinmasidir, ayrica yuk alicisi veya carterer tarafindan eksik teslimden kaynaklanan bir davanin agilmasi
durumunda tasiyanin, olasi sorumlulugunu sinirlandirmak amaci ile, ne tir savunmalar ileri sirilebilecegi ve bu
savunmalarin mahkemelerce nasil degerlendirildigi konusuna deginmektir. Fakat bu konulara deginmeden 6nce
konun daha iyi anlasilabilmesi igin petrol tasimaciliginda énem arz eden “out turn loss” ve “cargo retention”
klozunu kisaca tanitalim.

| —“Out turn loss” ve “Cargo retention” klozlari:

Bilindigi gibi petrol gibi sivi yiklerin tasinmasi sirasinda gerek buharlasma, sagilma gerekse ceperlere

yapisma sebebiyle yiklerin agirhginda eksiime meydana gelir. Bu sebepten dolayr navlun tutarinin
hesaplanmasinda bosaltilan yik miktarindan ziyade gemiye yiklenen miktari esas alinir. Bosaltma limaninda
bosaltilan yik miktarinin konismentoda belirtilen rakama gore eksik ¢ikmasi durumunda cgarterer'in (veya yik
ilgilisinin) bu eksikligi navlun bedelinden indirim seklinde telafi etmesi mimkin degildir. Carterer eksik teslime
ragmen navlunu eksiksiz 6demek zorunda oldugu gibi eksik teslimden kaynaklanan zararlari da navlundan
disememektedir. Navlun miktarinin bu sekilde hesaplaniyor olmasi careterlari harekete gecirmis ve bazi
¢6zumler ortaya konmustur. Bu ¢éziimlerden bir tanesi “out turn loss” ve “cargo retention” klozlaridir. Bu klozlar
yaygin olarak tanker yolculuk garter s6zlesmelerine ve konismentolara dercedilmektedirler. Klozlarin dercedilme
sebebi yuk ilgililerinin ¢ikarlarini korumaktir. “Out Turn Loss” klozu bosaltilan yik miktar kaginilmaz zararlar ve
diger tim sebeplerden kaynaklanan eksiklikler dahil olmak Ulzere yik ilgilisine navlundan indirim talep etme
hakkini verdigi gibi donatana kargl zarar ziyan davasinin agilmasina da olanak vermektedir. “Cargo Retention”
klozu ise usull dairesinde yapilmayan bosaltmalar sebebiyle tankerde pompalanabilir-gikarilabilir petrol kaldiginin
sOrvey raporu ile tespit edilmesi (“pumpable oil’) durumunda yik ilgilisine donatana karsi bu miktar icin dava
hakki tanir. Sunu hatirlatmak gerekir ki konismentoda “out turn loss” klozlari bulunmuyorsa %0,5 tutarindaki fire
payinin disulebilmesi icin mahkemeye bu konuda kanit sunulmus olmasi gerekmektedir.
Tasiyanin kaybindan sorumlu bulunmadigi zararlar; kaginilamaz tagima zararlari (“inevitable transportation loss”)
veya baska deyisle “fire’dir. TTK md. 1063/1/7 hikmi soyledir: “Hacim veya tart itibariyle kendiliginden
eksilmeden ....tagiyan ... mesul degildir’. Tasiyan fireyi kanitlamak sarti ile meydana gelen eksilmeden sorumlu
olmaz. Tasiyanin sorumlu bulunmadigi fire miktari yanici petrol urinleri icin konismento miktarinin %0,5 veya
bazi durumlarda %0,3'l kadardir. Belirtilen bu fire miktarinin altinda kalan kayiplar (konismentoda aksine bir kayit
bulunmamasi kaydiyla) tasimadan kaynaklanan fire olarak telakki edilir ve bundan kaynaklanan zararlara yik
ilgilisi/carterer katlanir. Fire orani, belirtilen oranlarin Gzerinde olmasi halinde bu miktar, kacginilmaz tasima zarari
olarak degerlendiriimez. Boyle bir durumda tasiyan fire oranini asan miktardan sorumlu olur ve carterer veya yuk
ilgilisi navlundan indirim yapilmasini tagiyandan talep edebilirler. Bu kloza drnek olarak Exxonvoy 1969 (yolculuk
carterparty) carterindaki out turn loss klozunu gosterebiliriz:

“If there is a difference of more then 0,50 per cent between B/Lading figures and
delivered cargo as ascertained by Custom Authorities at discharging port, Charterers
have the right to deduct from freight the CIF value for the short delivered cargo.
Owners have the right to appoint independent surveyors in order to check cargo
figures in conjunction of Custom Authorities”

“Bosaltma limaninda Giimriik idaresinin tespit ettigi teslim miktari ile Konismentoda
belirlenen miktar arasinda % 0,50 ve daha fazla fark var ise garterer (yik ilgilisi, ¢.n.)
eksik miktarin CIF degeri kadar bir miktarin navlundan indirilmesini isteyebilir. Donatan
(tasiyan, ¢.n.) Giimriik daresinin saptamis oldugu miktari kontrol icin bagimsiz sérvey
atayabilirler.”

Exxonvoy 1969 carter sdzlesmesinin La Haye Kurallan (dolayisiyla da TTK’ya) tabi oldugunu varsayalim. Bu
durumda eger tasinan petrol yukinde fire miktari %0,5’i asarsa yuk ilgilisi segimlik hakka sahiptir. Yuk ilgilisi
zararini navlundan tenzilat olarak donatandan isteyebilecegdi gibi ikinci olarak da zararin HR’da diizenlenen deniz
tehlikelerinden meydana gelmedigini ispatlamak suretiyle de ayni zararin tazminini isteyebilir. Eksik teslim edilen
petroliin bedeli, navlundan tenzilat yapiimasi suretiyle elde edilecek miktardan fazla olmamasi kaydiyla, yik
ilgilisinin birinci yolu tercih edecegdi agiktir. “Out turn loss” klozlari agisindan dikkat edilecek husus bu “eksik
teslim”in nasil hesaplanacagi ve buna nasil bir deger bicileceginin saptanmasidir. Fakat s6zlesmenin “CIF out
turn” olarak imzalanmis olmasi halinde yuk ilgilisinin bir zarari bulunmayacagdindan donatana kargi bir dava
acmasi da s6z konusu olmayacaktir.



Hemen hemen tim ham petrol tanker tagsimaciligina iligkin ¢arterparty sézlesmelerinde “Cargo retention”
klozuna rastlamak mimkindir. Bu kloz, bosaltmanin tamamlanmasindan sonra gemide pompalanmamis petrol
kalmasi (“remaining on board” quantity, ROB) durumunda bosaltiimayan bu miktarin tutari kadar paranin muaccel
olan navlun alacagindan dugulmesi esasini getirir. Fakat yUk ilgilisinin bu imkandan yaralanabilmesi i¢in "“contra
preferentum” kurali gereg@i her tirlt yakimlaliguni yerine getirmis olmasi gerekir. ROB miktarinin mahkemelerde
delil olarak sunulabilmesi i¢in bu raporun ilgili taraflarin sérveylerinin bu raporu imzalamasi gerektigi géz 6niinde
bulundurulmahdir. “Cargo retention” klozu hukuki gérinimu itibariyle bosaltma islemini layikiyla ve geregi gibi
yerine getiremeyen tasiyan aleyhine cezai sart niteligindedir.

Exxon Mobil VOY2000 kloz 18(h) uyarinca

"In the event that any liquid cargo remains on board at completion of discharge for the
final voyage under this charter, then charterers shall have the right to deduct from
freight an amount equal to the Free On Board (FOB) port of loading value of such
cargo plus freight due with respect thereto. The quantity and quality of such liquid
hydrocarbon material shall be determined by a mutually agreeable independent cargo
inspector. The quantity of Remaining On Board (ROB) material shall be measured
using the vessel's wedge tables, if available, or otherwise by wedge formula."

Shell klozu:

“If on completion of discharge any liquid cargo of a pumpable nature remains on board
(the presence and quantity of such cargo having been established, by application of
the wedge formula in respect of any tank the contents of which do not reach the
forward bulkhead, by an independent surveyor, appointed by charterers and paid
Jjointly by owners and charterers), charterers shall have the right to deduct from freight
an amount equal to the FOB loading port value of such cargo, cargo insurance plus
freight thereon; provided, however, that any action or lack of action hereunder shall be
without prejudice to any other rights or obligations of charterers, under this charter or
otherwise, and provided further that if owners are liable to any third party in respect of
failure to discharge such pumpable cargo, or any part thereof, charterers shall
indemnify owners against such liability up to the total amount deducted under this
clause."”

Bu klozlardaki ortak kavramlara yer verildigine dikkat edilmelidir. Bunlar: “cargo” (yik), “liquid” (likit),
“pumpable” (pompalanabilir), “reachable” (ulasilabilir), “freight” (navlun), “insurance” (sigorta), “independent Cargo
Inspector” (bagimsiz denetgi), “wedge formula” (wedge formdila) dir.

Konismentoda veya carterparty sozlesmesinde “cargo retention” veya “out-turn loss” klozunun
bulunmamasi halinde carterer veya yuk ilgilisi eksik miktarin parasal ederinin navlun bedelinden indirilmesini talep
edemezler. Zararin tazmini talebiyle agilacak davalarda eksik kisim fire miktarindan az ise tagiyanin sorumlulugu
bulunmaz. Fakat eksik teslim edilen kisim fire oranini agiyorsa asan miktar hakkinda tasiyanin zarardan sorumiu
olmasi igin tasiyanin tagsimada gerekli dikkat ve 6zen gosterilmedigi ispatlanmasi gereklidir. ispat yiikii garterer ve
yuk ilgilisi Uzerindedir (TTK md.1061).

I- Yiklenen petrol miktarinin dlcilmesi:

Tankerlerle tasinan petrol miktari hacim veya agirlik birimleriyle 6l¢ilir. Hacim birimleri kiibik feet, kiibik
metre, varil (1 varil= 159 litre, 7,3 varil = 1 ton, 6,29 varil= 1m3), galondur. Agirlik birimi olarak da ingiliz tonu
(2240 libre) veya metrik ton kullaniimaktadir. Isi ve yodunluk hesaplarinin yapiimasi gerektiginden hacim birimiyle
Olgtlmis petrol miktarini agirlik birimiyle ifade etmek kolay degildir. Petrol tagsimaciliginda yiklenen petrol miktar
1- kiyidaki terminalden ve 2- gemiye fiilen yuklenen petroliin dlgliimesinden elde edilen rakamlara gore ile
saptanir. Petrol gemiye yuklendikten sonra yikleyen tarafindan tasiyana kalite miktar sertifikasi (“Certificate of
Quantity/Quality”) diizenlenip verilir. Uygulamada konismentoya dercedilen yiikleme miktari gemide yapilan élgim
miktaridir. Konismentoya dercedilen rakam kiy1 terminalindeki rakamlari da esas alarak duzenlenebilir.
Konigsmentonun kiyi terminali rakamlari alinarak duzenlendigi hallerde tagiyanlar konismentoya “wight quantity
unknown” klozunu koyabilirler. Bosaltma isleminde de geminin 6lgim cihazindaki miktar ile kiyidaki terminale
yapilan aktarmada terminal o6lgim rakamlari veya petrolin bosaltildigi terminal tankindaki petrol derinliginin ne
kadar oldugu dlclimek suretiyle saptanir. Gemideki fiili petrol miktari geminin tanklarindaki petrol seviyesi ile
tankin tavani arasinda kalan bosluklar hesaplanmak sureti ile tespit edilir. Bu dlgim dogrudan yapilabilecegi gibi
otomatik cihazlarla da yapilabilir. Tankin ebatlari bilindiginden Tank Dénusium Cetveli (“Tank Calibration Tables”)
kullanilarak tank igindeki miktar hesaplanabilir. Tank Donlsim Cetveli veya geminin otomatik 6lgim cihazi
kullanilarak saptanan petrol miktarina iligkin rakamlar “kesin” degil “yaklasik” rakamlardir. Bagka bir degisle
“yuklenen” petrol miktarini géstermezler. Geminin bundan evvel yiikledigi ve baska alicilara ait petrol bulunmasi
mumkindir. Buna on board quantities (“O.B.Q.”) ve tankta petrol bulunmasina ragmen yapilan yikleme
proseduriine de “Uste ekleme” (“Load on Top”) denir. Bunun disinda tank g¢eperlerine yapisan petrol miktari da
bulunabilir, buna da Remaining on Board quantities (“R.0.B.”) dendigini yukarida belirmistik. Bu 6lgim gesitleri



icinde en guvenilir 6lgim kiyidaki terminalden yapilan oélgimlerdir. CUnku kiyidaki terminal depolarinda bulunan
cihazlarin dizenli bakim ve kontrol siireleri vardir. Gemide yapilan 6lglimlerin guvenirliginin disik olmasinin
sebebi Olgime etki edebilecek faktorlerden kaynaklanmaktadir. Geminin 6ne veya yani dogru egik olmasi,
denizdeki olagan dalgalanmalar, gemi tanklarindaki deformasyonlar tanklardaki miktarin kesin olarak tespitine her
zaman imkan vermezler. Uygulamada gemide yapilacak dlgiimlerde hata payini en aza indirmek i¢in geminin
gecmis donemlere ait 5 bosaltma operasyonuna ait rakamlar degerlendiriimektedir. Bundan evvelki bosaltma
operasyonlarinda saptanan parametreler geminin tanklari ve ve bu tanklardaki miktar konusunda énemli bilgiler
vermektedir. Bu prosediire “vessel experience factor” (“V.E.F.”) denir. Fakat bu prosediiriin uygulanabilmesi igin
geminin bundan evvelki yiklemelerinin “tam yikleme” olmasi kosulu aranmaktadir.

I- Konismentoda gdsterilen rakam ile bosaltma limani terminali dlcimleri arasindaki farkhliktan
kaynaklanan eksik teslim iddialarina karsi Tasiyanin ispat yukumlilagu:

Gerek Turk Ticaret Kanunu md. 1097/1 (TTK) gerekse La Haye Kurallar (‘LH” veya “1924 Brlksel
Konvansiyonu”) ve La Haye-Visby Kurallart md. [I/3 (“LHV”) uyarinca tasiyan yukletenin talebi uzerine
konismento dizenlemek zorundadir. Dizenlenen konismentonun Ug¢ fonksiyonu vardir. Bunlardan birincisi yukin
teslim alindigini gosteren bir makbuz niteliginde olmasi (“receipt function”) ve yukle ilgili olarak igcinde yazih
bilgilerin dogruluguna karine olusturmasi; ikincisi deniz yolu ile navlun sézlesmesinin varlidini teyit etmesi
(“contract of carriage”) ve Uglinclsu de konismentonun mali temsil etmesinden kaynaklanan sekli hak sahipligi
(“document of title”) fonksiyonlaridir. Konumuz agisindan inceleyecegimiz 6zellik konimentonun yiiklenen petrol
miktari icin aksi karine teskil etme fonksiyonudur. Konismentonun bu fonksiyonu TTK'da md. 1110/1 ve md.
1116/4’de duzenlenmistir. Bu maddeler;

1110/1 “Tasiyan ile génderilen arasindaki hukuki miinasebetlerde konismento esas
tutulur. Konismento, hususiyle tasityanin mallar1 1098 inci maddenin 8 inci bendinde ve
1114 lncl maddede yazili oldugu gibi teslim alindigina karine tegkil eder.”

ve

1116/4 “4. Konismentonun karine tegkil etmesine dair 1110 uncu maddesi geredince
olan bor¢c ve mesuliyetlerin énceden kaldirma veya daraltma neticesi doguran blitiin
kayit ve gartlar gecersizdir;”

seklinde duzenlenmistir. Buna goére yuklenen ylk igin konismento dizenleyen tasiyan, konismentoya kloz
koymadigi sirece bu konismento tasiyanin yuku konismetoda yazildigi sekliyle teslim aldigi ve tasima sirasinda
ylke gerekli dikkat ve 6zeni gosterecegi ve bosaltma limaninda aldigi gibi teslim edecegdi konusunda beyanini
icerir. Bu sebepten dolay! konismento yukun sayi tarti ve sekli hakkinda karine olugturur. Konismentonun bu
fonksiyonu sadece yiik alicisi igin deg@il ayni zamanda konigsmentoyu iktisap eden iyi niyetli Gglincli sahislar igin
de hukum ifade eder. Bu hikim tasiyana karsi aksi ispat edilebilir bir karine niteligini tasir. Briksel
Konvansiyonunda yapilan 1977 Visby degisiklikleri ile iyi niyetli Gclncu sahisin iktisap ettigi konismentonun
taslyana karsi kesin hukim ifade edeceg@i yoniunde bir dizenleme vardir (LHV 11I/4). Turkiye Visby Protokolline
taraf olmadigindan bu hukmuan Turkiye agisindan uygulanabilirligi son derece sinirlandiriimistir. Eksik teslimden
kaynaklanan zarar ziyan davasi a) konigmentoyu iyi niyetle iktisap eden Uglncl sahis veya b) gonderilen
(“consignee”ylk ilglisi/carterer ) ileri sirebilir. Bu dava tasiyana karsi agilir. Taglyan bu iddiayi glritebilme
imkanina sahiptir. Boyle bir iddia ile karsi karsiya kalan tasiyan yuklerin aslinda konismentoda gdsterildigi
miktarda yUklenmedigini ispatlayarak veya ylklemenin konismentoda gdsterilen miktardan daha az ylkleme
yapildigini kanitlayarak sorumluluktan kurtulabilir. Geminin ytkleme 6lgim cihazlarinin yapilan yiklemeyi eksik
Olgtikleri ve bu sebepten dolayi teslim edilen miktarin konismentoda goésterilen miktardan eksik oldugunu
kanitladiklar taktirde “eksik teslim” talebi gecersiz kalr. Aleyhine tesis edilmis bu karinenin g¢urutilememesi
halinde ve mallarin konismentoda yazildigi sekliyle teslim edilememesi halinde, TTK md. 1061 geregince, tasiyan
eksik teslimden dolayl sorumlu olur. Tasiyanin ispat yikinin ne oldugunun saptanmasi gerekmektedir.
Fikrimizce tasiyan, yikiin ylklenmesini takiben yiikte —fire oranini asacak miktarda- azalma meydana gelmesinin
kesin olarak imkansiz oldugunu ispatlamalidir. Ispat yiikiiniin bu sekilde agir olarak diizenlenmesi fire davalarinin
kotlye kullaniimasini 6nleyecektir. Fakat bu agir ispat yikd her davanin 6zel kosullari gbéz 6nine alarak
hafifletilebilmelidir. Konismentodaki kayitlarin tasiyan aleyhine karine tegkil etmesini énlemek igin uygulamada
konismentolara “tarti ve sayi belli degil” (“weight and quantity unknown”) serhi konulmaktadir. Konigsmentoya bu
veya buna benzer kloz dercedilmisse TTK md. 1100 geregi konismento kayitlari tasiyan aleyhine karine
olusturmaktan gikarlar. Boyle bir durumda konismentonun higbir ispat degeri yoktur, karine olarak bile deger
tasimaz. Her hangi bir eksik teslim iddiasina karsi tasiyan sorumlu olmaz. Yuk ilgilileri yUklenen petrol miktar ile
teslim edilen miktar arasinda farkhihk bulundugunu ispat etmek zorundadirlar. Bu tip klozlarin tasiyan igin
sagladigl koruma sinirsiz degildir. iddia olunan eksik teslim miktari ile konismentoda belirtilen miktar arasindaki
farkin ¢ok bulyiik olmasi halinde tasiyanin konismentodaki bu klozun koruma etkisine isnat edememesi gerektigi
kanaatindeyiz. Konismentolarda “tarti ve sayi belli degil” (“weight and quantity unknown”) klozunun varhgi ispat
yukinu nasil radikal bir bicimde degistirdigini géz éniinde bulundurursak yuk ilgililerin (ylkleyen/garterer: yUki
CIF teslim satan petrol tacirleri; carterer olmayan yuk alicisi: petroli CIF olarak satin alan alici; yuk
alicisi/carterer: petroli FOB sartlarla satin alan alici) temiz  konismentonun tanzimini talep haklarinin
bulundugunu kabul etmemiz gerektigi kanaatindeyiz. Bu baslk altinda yaptigimiz analizin gerek konismentolu
tasimalar gerekse konismentonun tanzim edildigi ¢arterparty tasimalari i¢in de gegerli oldugu gorisiindeyiz.



Konimentoya “tarti ve sayi belli degil” (“weight and quantity unknown”) kaydinin konulmadigi durumlarda
eksik teslim iddiasina karsi tasiyanin sorumluluktan kurtulabilmesi igin tasiyan yiikte meydana gelen eksilmenin
yukin kendi muhafazasi altinda bulundugu sire icinde meydana gelmedigini; eksik teslimin fire oranlari iginde
kaldigini veya eksik teslimin TTK md 1062 ve 1063'de sayilan sorumsuzluk hallerinden biri sebebiyle meydana
geldigini ispatlamaldir.(570 2. Prgr). Buna karsin ylk alicisi da geminin baslangicta denize yola, yola ve yike
elverigli olmadig iddiasini ileri slrerse tagiyan gemiyi denize, yola ve yuke elverigli hale getirmek igin gerekli
dikkat ve 6zeni gosterdigini ispatlamak durumunda kalacaktir. Goruldigu gibi taraflarin ispat yuktumlaltkleri gegitli
asamalarda degismektedir.

Gonderilen (“consignee”), yudkin varma limanina ulagsmasini miteakip konismentoyu ibraz etmesi ile ylkin
kendisine teslimini istemek hakkini haizdir. Eger konismentodaki miktar ile teslim alinan miktar arasinda fark var
ise halinde farktan sorumluluk tasiyana aittir. TTK md. 1061 diizenlemesi

“Teslim alindiklari andan teslim edildikleri ana kadar gecen miihlet icinde mallarin

ziyal veya hasari yliziinden dodacak zararlardan tasiyan mesulddir.”
seklindedir. TTK diizenlemesi tasiyanin sorumlulugunun sona ermesini “teslim” olayina baglamistir. Bu sebeple
petrol ve tlrevleri tagimaciliginda teslimin hangi anda oldugu konusu 6nem kazanmaktadir.

V- Petrol ve petrol tlrevi tasimalarda teslim:

Petrol tasimaciliginda yikin teslim aninin tespiti 6nemlidir. Clnki tasiyanin sorumlulugu teslimin
gerceklestigi ana kadardir. Petrolin gemiden sadece bosaltiimasi teslim sayllamaz. Teslim aninin a-petrolin
geminin bogaltma vanasini terk ettigi andan mi yoksa b- petrolin kiyidaki tanka ulagsmasi ile mi yoksa c- alicinin
depodan yiki ¢cekmesi ile mi tasiyanin yiku teslim etmis sayilacadi konusunda karara varmak gerekir. Bunun
tespiti her olayda kolay olmamaktadir. Bu tip tagimalarin dékme yuk tagimaciligindan énemli bir farki vardir.
Dékme yuk tasimaciliginda gemiden bosaltilan yik dogrudan alicisina teslim edilebilirken petrol ve petrol tirevi
ylklerde yik once kiyr terminalindeki depoya ve oradan da alicisina teslim edilmektedir. Kiyidaki terminal
depolarinin limanin bir pargasi olmamalari halinde durum daha da karigik bir hale gelmektedir. Teslimin hangi
anda ve hangi noktada yapilmig sayilacagi tagsimanin ne zaman sona erdigi konusu ile de yakindan ilgilidir. Eksik
teslimin tasimanin tamamlanmasindan sonra meydana gelmesi halinde tasiyanin sorumlulugunun bulunmayacagi
aciktir. “Teslim” s6zlik anlami itibariyle bir seyi tahsis edilmek Uzere ayirarak bunu bagkasinin korumasina terk
etmek, veya “baskasina vermek” anlamina gelir. Esas olan teslim iki tarafin iradesine dayanan bir islem olmasidir.
Tanimdan da anlagilacagi lzere teslimin gerceklesmesinde iki unsura dikkat etmek gerekir 1- gemide yUkin
aliclya tahsis edilmesi igin belirlenmesi (6rnegin 1 numarali vanadan bosaltilacak yuk) yukin bosaltilacagi
ihbarinin yapilmasi ve 2- aliciya yukiin nereye ne zaman bosaltilacag: konusunda bildirimde bulunulmasidir. Bu
sebepten dolayl geminin vanasindan gikan petrol kiyidan baglanan hortuma gectigi anda tasiyan agisindan teslim
gerceklesmis sayilir. Geminin vanasi -yukaridaki anlatimlarda- geminin kipestesi olarak degerlendirilmigtir.
Bosaltma miktarinda eksikligin bulunup bulunmadiginin saptanabilmesi igin varma limanindaki gemide bulunan
petrolin miktarinin usull dairesinde saptanmis olmasi gerekmektedir. Geminin varma limanindaki petrol miktari
(“arrived quantities on board”) s6rvey raporu ile saptanir. Bu rapor tasiyan/donatan P&l Kuliibu tarafindan atanan
sorvey(ler) ve yukleten/temlik edilen/alici/diger yuk ilgilileri’nin atadigi sorvey(ler) kurulu tarafindan mustereken
duzenlenir. Varma aninda gemide bulunan yik miktari sorvey kurulu raporu ile bu sekilde tespit edildikien sonra
bu miktar konismentodaki rakam ile karsilastirilir. Karsilastirma yapilirken fire orani konismento miktarindan
diistiliir. Giimriik idaresinin dikkate aldigi eksik teslim miktari bu rakamdir. Ulasan miktar raporu sérvey kurulunca
tamamlandiktan sonra gemideki petrol miktari geminin vanalarindan terminaldeki depolara borularla aktarilr.
Aktarma islemi yapilirken bosaltilan petrol miktari geminin 6lgim cihazlar ile saptanir. Gemideki petroliin
pompalanmasi tamamlandiktan sonra “ilk bosaltim raporu” (“Preliminary outturn report”) ve sérveyler gemi
tanklarinin bos olduklarini tespit ettikten sonra da “bos tank sertifikasi” (“Dry Tanks Certificate”) diizenlenir. Bos
tank sertifikasi gemide bosaltilacak petrolin kalmadigini gosterir. Eger bu sertifika yuk ilgilisi tarafindan
imzalanirsa kesin delil niteligini kazanir. Bos tank sertifikasinin alinmasindan sonra sorveyler kurulu petroliin
bosaltildigi kiyr tanklarini inceler. Kiyi tanklarindaki petrol miktarinin élgtilmesi isleminde kalibrasyon cizelgesi
(“calibration chart”), 1sI ve dip o6lgiim metotlar kullanilarak kiyi tankindaki petrol miktari tam olarak saptanir. Kiyi
tanklarindaki petrol miktar ile ilk bosaltim raporundaki rakam karsilastirilarak kesin bosaltim raporu (“Final out-
turn report”) tanzim edilir. Eger ilk bosaltim raporu ile nihai bosaltim raporu arasinda farklilik varsa Terminal
idaresi eksik teslim belgesi (“Shortlanding certificate”) diizenler. Ancak bu sertifikanin tanzimi her zaman tasiyanin
eksik teslimden sorumlu tutulmasina hizmet etmez. Buradaki amag¢ daha ziyade gemi ile kiyidaki depo arsinda
olusabilecek kayiplari da 6lgmektir. Mahkemeler kosullar dikkate alarak ve olayin sartlarina gore teslim edilen
petrol miktari olarak varma limaninda dizenlenen raporu dikkate alabilecekleri gibi kesin bosaltim raporundaki
rakami da dikkate alabilirler. Hangi 6lgimiin dikkate alinacagi hususunda davaci ve davali tarafin sunduklari
kanitlarin inandiricihdina baghdir. Eksik teslim iddiasinda bulunan yik ilgilisi konismentodaki miktar ile kiyi
tankinda Olgllen miktar arasindaki farkin tazmini konusunda tasiyani dava edebilir. Tasiyan bu durumda
konismentodaki rakam ile yikleme limaninda yaptirdigi sérvey raporundaki miktar veya gemi cihazlarinin tespit
ettigi dolum miktarlarinin birbirine yakin oldugu ve bunlar arasindaki farkin da tanklarin iginde &lgimi
yapilamayan petroliin kaldigini savunmasini ileri surebilir. Tasiyan bu tip bir savunma ile eksik teslimin tasimadan
kaynaklanmadigi savunmasini ortaya koymaya g¢alisacaktir. Konismentoda “tarti ve olci belli degil” klozunun
bulundugunu ileri stirerek konismentodaki kayitlarin esas alinmayacagdi savunmasini da terditli olarak savunmasi
mumkindur. Carterer/ylk ilgilisi eksik teslim iddiasini sirdurebilmesi icin yUkleme ve bosaltma limanlarindaki
Olgiimlerin glvenilir oldugunu ve gemi Olgim cihazlarinin ve gemideki Olgiimlerin saghkli olmadigini
ispatlayabilmesi gerekir ki iddiasi bagarili olsun.



Eksik teslim konusunun ileri strildigi ihtilaflarda hangi 6lgim cihazinin esas alinacagdi veya nasil bir
Olgim metodunun uygulanacagidir. En iyi 6lcim, gemiden terminal depolarina bosaltmanin tamamlanmasindan
sonra, “Dry Tank Certificate”nin (“bos tanklar sertifikasi”) alinmasi kaydiyla, fiili olarak teslim edilen varil sayisinin
sayllmasidir. Bunun mimkin olamamasi halinde ikinci en iyi 6lcim metodu Kaptan ve ilgili yik alicisinin tayin
ettigi sorveylerin terminal depolarinda birlikte yapacaklari élgimdur.

Yukleyenin vermis oldugu konismento bilgilerinin yanhs oldugunu digiinen (dékme yuklerde %2 ve
petrol tirevlerinde %0,5'ten fazla) tasiyanin konismentoyu imzalamaktan imtina mi etmelidir yoksa yukleyenin
vermis oldugu bilgileri “said to contain” veya “weight and quantity unknown” klozunu koyarak konigmentoyu
imzalamahmidir? Gorisimize goére geminin kaptani yanhs oldugunu bildigi konismentoyu imzalamaya
zorlanamaz. Bu tip klozlar tagsiyana dinyanin her yerinde ayni korumay! saglamazlar. Bu sebepten dolayi
yukleme limaninda yeni bir sérvey yapildiktan sonra geminin gecikme ile limandan ayrilmasindan sorumlu olacak
olan taraf carterpatilerdeki tazminat klozu geregi yine garterer'dir (¢cartererin yik ilglisi olmayabilir).

V- Eksik teslim iddialari ve donatanin yapmasi gerekenler:

Bosaltma limaninda eksik teslim iddiasi ile karsilasan donatan zaman gecirmeden ilgili P&l Kulublni
haberdar etmelidir. Aradan uzun bir strenin gecmesi delillerin eskimesine sebep olacaktir. Uygulamada bir¢ok
eksik teslim iddiasinin yanhs hesaplamaya dayandigi gérilmektedir. Olaysiz gecen bir tasima sonunda eksik
teslim iddiasi ile kargilasan Tasiyan olagan yikleme prosedirinu izledigini ve loglarini dizenli olarak tuttugunu
ispatladiginda ylkledigi miktar bosalttigini ispatlama sansina sahip olacaktir. Eksik teslim iddialari buyuk oélgtide
kiyidaki tanklarda o6lgulen miktar ile konismentodaki miktar arasindaki farkliliktan kaynaklanir. Birgok ulkenin
Briiksel Konvansiyonuna dahil oldugu géz 6niine alinirsa tasiyanin sorumlulugunun petroliin geminin vanasindan
gectigi ve gemiye alindigi an ile petroliin geminin vanasini (teknik anlamda ise ‘kiipestesini’) gectidi an arasinda
kalan dénemden kaynaklanan sorumluluk s6z konusudur. Bu sebepten dolayr gemi ile kiyi tanki arasinda kalan
mesafede meydan gelebilecek kayiplardan tasiyan sorumlu olmaz. Tagiyan, konismentonun aleyhine karine teskil
etmesini dnlemek icin yukleme miktarina iligkin olarak kloz koymasi ispat yukinu 6nemli dlgtide yuk ilgilisine
devredecektir. Konigmentoya kloz koyulamamasi durumunda protesto mektubu yazmasi da ayni etkiyi
saglayacaktir. Kaptan konismentoyu imzalamadan evvel konismentoda tarif ettigi yiku bosaltma limaninda teslim
edip edemeyecegini bilmelidir. Eger teslimati konismentoda. Glvertedeki yuk miktarini tayin igin asagidaki
evraklarin talep edilecegi gdz éniinde bulundurulmalidir:

1-  Gemi tanklarinin yiiklemeden evvel durumunu gdsteren rapor;

2- Yukleme yapildiktan sonra gemideki ylik miktarini teyid eden sérvey raporu (“ullage report”)

3- Geminin yikleme sonrasi draftini belgeleyen rapor;

4- Bosaltma limanindaki gemi draftini gésteren rapor;

5- Bosaltma limanindaki ulagan petrol miktari raporu;

6- Bos tanklar sertifikasi (“dry tank certificate”)

7- Orijinal konismento ve/veya garterparti;

8- Yuke iligkin faturalar

Tasimanin olagan seyir icinde yapilmis olmasina ragmen sayilan olagan evraklardan eksik teslim s6z konus ise
bu durumda ek evraklar aihtiya¢ duyulacaktir:

1-  Yolculuk stresince geminin tanklarinda herhangi bir sizintinin bulunmadigina ilgkin sérveyraporu;

2- Geminin dengesini saglamak icin yapilan tanktan tanka aktarmalarin dizenli raporlari;

3- Yolculuk siresince hava raporu;

4- Gemide gizli yakit tanklarinin bulunmadigi raporu

iddia edilen eksik teslim miktari tagiyanin bunu yakit olarak kullanmasindan veya her hangi baska uygun olmayan

amaglar igin veya sug teskil edecek sekilde kullanmasindan kaynaklanan bir sorumluluk durumunda P&l Kullpleri

teminat vermezler.
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